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MODERNI UL HORNOPLOSNIK

CISW

Obzvlaseé pti nékterém dhlu pohledu pisobi
relativné kratky nos letadla viiéi jeho celkové
proporci vizuilné ,divné", Aviak velmi brzy byl
mijj prvni dojem vystfidan adivem nad prostor-
nostf kabiny a velmi dobrjm pocitem z letovych
vlastnosti i dilenského zpracovéni letadla.

Prvni dojem a letové
vlastnosti

Hned prvni start mne ujistil o aerodynamické
&istoté bezvzpérového hornoplosniku. Thned po
odlepeni od zemé letadlo nabir4 svizné rychlost
a veelku strmé stoupa. Klopivy moment vztla-
kové klapky je na ultralehké letadlo ptekvapivy,
a tak hned po jejim zavfeni na nulovou hodnotu
po ptechodu do stoupdni je pifjemné vyvizit,
abych se s kniplem nemusel prét. Po nastoupi-
ni do okruhové vysky ptetlatuju nos letadla do
horizontu a hned nastavuji zdpornou klapku na
minus 12 stupfidi. CT se po nastaveni zdporné
klapky krasné odbrzdi a vyrazi dopiedu. Opét
vyvaZuji a letadlo se rozebihd do cestovni rych-
losti ptes 200 km/h. Letovy reZim s nastavenim
vrtule 4200 otacek a plnicim tlakem 24 in Hg
je pro delsi cestu veelku idedlni a poskytuje pii-
jemnou cestovni rychlost 200 az 210 km/h.
Rizeni CTSW je ptijemné a neni ptili§ ndroné,
takZe pilotovi ponechd dostatek ¢asu ke kochdni
se pohledem na nasi krdsnou zemi z ptaéi per-
spektivy. Letadlo je dostatecné stabilni, ale z3-
roveii dokaZe Zivé reagovat na vase povely, Ostré
imirné zataeky se mu libia pti ptiblizeni k pido-
vé rychlosti véas varuje a nema tendenci k padu
do vyvrtky. Ani nouzové pfistini bez béziciho
motoru neni nikterak zaludné.

Neptijemné je ovladdni pfi¢ného vyviZeni. Ko-
le¢ko vyvézenti je ptili§ malé, cudiz k jeho nasta-
veni je potieba vétsi sila a zdroven neni moZné
jej pti otaceni uchopit ,mezi prsty” (mezi palec
a ukazovaéek), a tak pii vyvaZovini pouze klou-
Zete aste¢né vykloubenym palcem po zoubkich
obvodového plasté. Ukazatel se také v krajnich
polohéch dostdvd mimo rozsah — prosté vyva-
Zenim jesté stile miiZete otacet a jeho tcinek je
zna, ale ukazatel polohy je uz davno nadoraz.
Pro mne je také nepochopitelné umisténi ovla-
daée brzd hlavniho podvozku na sttedovy panel

mezi posidku. Piku je nutné ovlidat stejnou
rukou jako plynovou piipust, a to nepovaZuji
za piili§ zdafilé feeni. Klasické umisténi na
pedalech noZniho tizeni je dle mého nizoru
mnohem lepéi, aviak to miZe byt pouze otdzka
mého osobniho vkusu, ostatné CT nenf jediné
UL letadlo na trhu s timto ovlidinim brzd,
PtistinisletadlemjiZ tak Giplné jednoduché neni.
Ptechodovy oblouk je lepsi provadét s troskou
plynu a nez se vim podaif klasické pékné pod-
rovnani, budete si to muset nékolikrat nacvidit.
Zezatitku jsem mél obéas po dosednuti pocit,
e jsem pravé utrpél ptistdni”. Kazdopadné CT
nenf letadlo pro tiplné zadite¢niky a asi ani pro
piloty s pravidelnym naletem 3-5 hodin roé¢né.
Na druhou stranu ptistdvani s CT nelze nazvat
zaludnym, letadlo diky aerodynamickym vlast-
nostem nemd tendenci odskakovat, ani vyrazné
vyplavdvat. Prosté kde za to zatihnete, tam to
upadne.

Kabina letadla velmi mile piekvapi svoji pro-
stornosti, Ovladaci prvky jsou vyfeSeny vcelku
ergonomicky. Velmi pékn4 je odklidaci policka
pod ptistrojovou deskou — na mapu, nakolenik,
Datab4zi letis¢ & cokoliv, co pottebujete mit po
ruce, Hitfe umisténd je boéni odklidaci kapsa
u vadich nohou, do které jiz pti dotazenych
upinacich pasech skoro nedosihnete, pokud
nemdte ruce dlouhé jako orangutan, a pokud
pteci, tak za cenu nechténého drenuti do kni-
plu (coz se v jistych situacich mize stac velmi
nebezpe¢nym). Osobné jsem postridal boéni

kapsu umisténou na trovni sedacky, kde je pro

,To letadlo vypadd néjak
divné!” je Castd prvni reakce
pilota, ktery poprvé spatii
CTSW. Musim se ptiznat, Ze
i j4 jsem mél podobny pocit.

Text: Patrik Sainer, foto: Kamil Veceta

ni veelku dost prostoru. Moje Databdze letist,
keerou jsem si odkladal pfi létdni do téchto mist,
se mi vidy sesula az hluboko pod moji sedacku
a j4 ji musel pracné lovit se zalomenymi prsty.
Ovladace v pilotni kabiné jsou umisténé dobie
a stejné tak se ovlddaji. P¥istrojova deska tvaru
klasického hiibku je dostate¢né rozlehli pro
umisténi viech mozZnych letovych, motorovych
inavigaénich ptistrojii. Pro umisténi ridia, odpo-
vidace a GPS slouzi standardni stfedovy panel.
Pifjemné je i velké vyklopné stinitko proti slunci

— podobné tomu, které zndme z automobil.

Konstrukce a technicka
reSeni

CTSW je bezvzpérovy hornoplosnik s uspofi-
dénim sedadel vedle sebe, zavazadlovym prosto-
rem za sedadly a pod nohama posidky, plovouci
vyskovkou a titkolovym pevnym podvozkem.
V kompozitové konstrukci ptevazuji uhliko-
-aramidové materidly. Letadlo je certifikovéno
celkem v 26 zemich, jako naptiklad v USA pod-
le ASTM-FAA na MTOW 600 kg, v Anglii
podle B-CAR, v Kanadé na 560 kg, v Australii
na 544 kg a v Némecku podle BfU na 472,5 kg,
V CR je stroj certifikovin podle predpisit LAA.
Bohaté proskleni a velmi prostorn kabina za-
jistuje dobry vyhled z letadla, dvefe se oteviraji
nahoru a jsou podepfeny plynovymi vzpérami.
Sedadla posadky jsou polohovatelnd v dosta-
te¢ném rozsahu. Motor je oddélen piepizkou
s protipoZarni tipravou. K¥idlo m4 obdélnikovy
tvar s hlavnim a pomocnym nosnikem z uhliko-
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